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1. SISSEJUHATUS

Kéesoleva to6 eesmargiks on anda iilevaade liikluse ja liikkuvuse hetkeolukorrast Luunja vallas,
prognoosida tulevikutrende ning esitada ettepanekud ja soovitused nende muutustega
kohastumiseks. Liikuvusuuringu iilesandeks on anda sisend tulevastele planeeringutele ja

arengukavadele.

T60 jagati kaheks etapiks. Esimesel etapil analiiiisiti olemasolevat teedevorku, elanikkonna ja
ettevotete paiknemist ning olemasolevaid litkuvusandmeid, sealhulgas liiklusloendurite ja
mobiilpositsioneerimise poolt pakutavaid. Inimliku modtme lisamiseks viidi 18bi intervjuud
kohalike elanike, ettevotete ja lasteasutustega. Teisel etapil kasutades rahvastikuprognoose ja
detailplaneeringute mdju hinnati erinevate piirkondade liikluskoormuse tSusu. Prognooside
tegemisel arvestati tdnastes planeeringutes ette ndhtud teedevorgu muudatuste, kehtestatud ja

menetluses planeeringute ning seniste trendidega liikluses ja rahvastikus.

Kéesolev aruanne késitleb liikuvuse ja liikluse seisu tanapéeval ja tulevikus . Vaatluse all on
transporditaristu, peamised liikumiste ldhte- ja sihtkohad ning praegused ja tulevased

litklusmahud.

Projekti toetab Euroopa Sotsiaalfond prioriteetse suuna ,,Haldusvéimekus" meetme 12.1 ,,Riigi
voimekuse tOstmine inimressursside arendamise ja institutsionaalse suutlikkuse parendamise
kaudu" tegevuse 12.1.4 ,Kohalik ja regionaalne arendusvdimekus" taotlusvoorust

,.Uldplaneeringu koostamiseks vajalikud uuringud ja analiiiisid".



2. ULEVAADE

Luunja vald asub Tartu maakonnas Emajoe vasakkaldal. Tédnased halduspiirid parinevad aastast
1960, kui toonasele Luunja kiilandukogule liideti Piiri (varasem Emajde) kiilandukogu. 1991.
aastal moodustati Luunja vald samades piirides. Viimase haldusreformi kdigus esitas Vabariigi

valitsus ettepaneku liita vald Tartu linnaga, kuid kohalike vastuseisu tottu jai see tegemata.
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Joonis 1. Luunja valla asukoht.

Luunja valla naabriteks on lddnes Tartu linn, pdhjas Tartu vald, idas Peipsidére vald ja 1dunas
Kastre vald. Edelanurgas on 750 meetrit iihist piiri Kambja vallaga. Valda 1dbib tugimaantee nr
45 Tartu — Répina — Virska ja sealt algab tugimaantee nr 44 Luunja — Aovere. Lisaks on valla

territooriumil 2 tihendusteed, 8 kdrvalmaanteed ja 10 riigi omanduses kergliiklusteed.
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Joonis 2. Luunja valla asustusjaotus, naaberomavalitsused ja riigiteede vork.



3. RAHVASTIK

Luunja vallas on 20 kiila ja Luunja alevik. Ehkki halduskeskuseks on Luunja alevik, on Tartu
linnaga piirnevates Lohkva ja Veibri kiilade elanike arv suurem®. Nende kahe kiila rahvaarv
moodustab ligi poole kogu valla rahvaarvust. Lisaks Lohkva ja Veibri kiiladele on tihedama
asustusega Luunja alevik ning Kavastu kiila keskus. Graafiline jaotus Statistikaameti

ruutkaardi? pdhjal on toodud joonisel.
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Joonis 3. Luunja valla rahvastiku paiknemine.

Joonisel on ndha, et mida Tartust kaugemale, seda horedam on asustus. Tulevikku vaadates on

oluline ka rahvastiku timberpaiknemine, mida kujutab jirgmine joonis.

! https://luunja.ee/documents/23601738/23941922/Rahvastiku_tabel 2021 _detsember.pdf
2 https://estat.stat.ee/StatistikaKaart/VKR
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Joonis 4. Rahvastiku tiheduse muutus Luunja vallas 2000-2019.

Luunja vallas on asustus koige vihem muutunud kdige horedamalt asustatud piirkondades —
Sirgumetsa ja Pajukurmu kiilades. Suur kasv on valla lddneosas — lisaks Tartu-ddrsetele
kiiladele ka Kabina ja Povvatu kiilades. Seevastu Luunja alevikus on elanikke jdanud
vihemaks, samuti Kavastu ja Kikaste kiilakeskustes. Tartu linna puhul on néha
valglinnastumist, kus asula keskosa on jadnud tithjemaks ja dérte asustus kasvanud. Kuna {iheks

adrealaks on ka Luunja vald, tuleb seda pidada peamiseks rahvastikku suunavaks teguriks.



Rahvastiku struktuur Luunja vallas

6000

5000

4000

3000

2000

1000

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
 Vanurid 305 319 320 334 343 360 377 378 386 406 427 439 455 460 477 498 520 522 549 582

M Toéoealised 1611 1601 1613 1664 1713 1837 1956 2102 2246 2374 2459 2498 2508 2600 2698 2865 3037 3160 3261 3385
W lapsed 7-18 564 536 484 487 478 484 488 486 518 538 545 559 567 573 631 680 739 786 814 843
Hlapsed0-6 181 172 176 181 172 206 226 262 329 355 390 403 399 421 445 460 504 533 561 601

M Lapsed 0-6 M Lapsed 7-18 M Tooealised ® Vanurid

Joonis 5. Luunja valla rahvastiku koosseis.

Elanikkonna koosseisu® osas on Luunja vallas enim todealisi, kes moodustavad ligi kaks
kolmandikku kogu rahvast. Kodige kiiremini on aga suurenenud laste arv — kui 18 aastaga on
valla rahvaarv kasvanud kaks korda, siis eelkooliealisi lapsi on iile kolme korra enam kui 2003

aastal.

8 https://www.elvl.ee/elanike-arv



4. ETTEVOTLUS

Liikuvuse teiseks oluliseks teguriks elanikkonna paiknemise jarel on sihtkohtade paiknemine.
Luunja valla puhul on enamik sihtkohti Tartu linnas. Tavaparastest sihtkohtadest ei ole vallas
2021. aasta detsembri seisuga nditeks perearsti ega kirikut. Luunja valla aadressiga on

driregistris 938 ettevotet, neist enamik Lohkva ja Veibri kiilades®.

Tabel 1. Ettevotete arv Luunja vallas.

Asustusiiksus Kokku ettevotteid Neist KMKR numbriga
Lohkva kiila 293 105
Veibri kiila 218 89
Luunja alevik 92 30
Kabina kiila 51 13
Kakumetsa kiila 45 22
Sirgu kiila 39 16
Ro0mu kiila 29 11
Kavastu kiila 28 9
Pdvvatu kiila 28 11
Pilka kiila 22 8
Sava kiila 20 10
Savikoja kiila 17 2
Muri kiila 14 7
Koivu kiila 10 4
Kikaste kiila 9 3
Viira kiila 7 1
Saiskiila 5 4
Sirgumetsa kiila 4 2
Séasekorva kiila 4 0
Poksi kiila 2 1
Pajukurmu kiila 1 0
Kokku 938 348

4 https://avaandmed.rik.ee/andmed/ARIREGISTER/
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Joonis 6. Ettevotete ruumiline jaotus.

Liikuvuse kontekstis on ettevotted olulised mitmes aspektis. To0kohtadest tuleneb igapidevane
liiklus, mis tekitab hommikuse ja Shtuse tipptunni. Tootmine toob kaasa veoautoliiklust, nii

toormaterjali kui valmistoodangu transpordiks.

Lopptarbijale suunatud kaubandus ja teenindus soltuvad aga sellest, kuidas jouavad nendeni
kliendid. Esmatarbekaupu pakuvad Eestis peamiselt kohalikud toidupoed, kaubanduskeskused
ja tanklad. Neist viimased on autokasutajatele véltimatud kiilastuskohad — sdltuvalt 1abisdidust

voivad autod vajada tankimist koguni igapdevaselt.

Luunja vallas on 2021. aasta detsembri seisuga iiks tankla — ettevottele AS Terminal Oil kuuluv
Saaga sadamatankla, kus pakutakse veesdidukitele ja autodele diislikiitust ja mootoribensiini
98. Eestis rohkem miitidava mootoribensiini 95 hankimiseks on ldhimad voimalused Tartu

linnas vOi1 Tartu vallas.

Toidupoode on Luunja vallas kaks — Kavastu pood (FIE Viino Kégo) ja Luunja A ja O (Coop
Eesti). Valla territooriumil on {iks kaubanduskeskus — Ihaste Konsum (Coop Eesti), mis oma

nimele vastavalt asub Tartu linna Ihaste asumi piiril.



Lakazon

e o Sirgumetsa o Viira
Pilka
3 Lunmja veld
Savikoja oKbivu -, o Pajukurmu
Feemu © Muri Saova Kikaste 7 o Kavashy
o 44 L  Erzjogi
Saasekarvao
- Povvatu
o N s Sirgu o
ﬂ Lohkva Kakumetsa
L Inj
~HN /A
-w :
“Veibri o
Joonis 7. Kauplused ja tanklad Luunja vallas ja selle 1dhitimbruses

Olemasolevad vihesed jaemiiiigiettevotted on kdik valla 1dunaosas. Pdhjaosas on 1&him kauplus

linnulennult enam kui viie kilomeetri kaugusel, teed modda enamgi.
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5. HARIDUS

Luunja vallas on iiks iildhariduskool — Luunja Keskkool ja kaks koolieelset lasteasutust:
Lohkva lasteaed ja Luunja lasteaed ,,Midrimaa“. Neist viimane tegutseb kolmes erinevas

hoones, Luunja alevikus, Kavastu kiilas, endises koolis ning uues hoones Lohkva kiilas Pajula

teel. Lasteaedade teeninduspiirkonnad on jaotatud kiilade kaupa.

Joonis 8. Lasteaedade teeninduspiirkonnad koos laste arvuga.

Ehkki pindalaliselt teenindab kdige suuremat ala Luunja lasteaed, on Statistikaameti® andmetel

nooremate kui 5-aastaste laste hulk suurim Lohkva lasteaia piirkonnas.

Nagu eelnevalt mirgitud, on vallas ainult iiks iildhariduskool. Kooliealisi lapsi on vallas 843°.
Luunja Keskkoolis &ppis viimaste andmete’ jirgi 475 last. Ulejianud kooliealised lapsed

kdivad peamiselt Tartu linna tildhariduskoolides.

5 https://estat.stat.ee/kaart
5 https://www.elvl.ee/elanike-arv
" https://luunja.edu.ee/
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6. TRANSPORDITARISTU

6.1 Maanteed ja tinavad

Nagu eelnevalt ndidatud, on Luunja vald kaetud {isna tiheda riigiteede vorguga. Lisaks nendele
on valla territooriumil veel kohalikud, era- ja metsateed. Kogu teedevorgu pikkus on Teeregistri
andmetel® 213,76 kilomeetrit, sellest 162,15 kilomeetrit on avalikud (kohaliku omavalitsuse v&i

Transpordiameti hallatavad) teed.

Tabel 2. Luunja valla teede olem.
Tee liik _Jalg-ja Maantee Ténav Kokku
jalgrattatee

Kohalik tee 3.963 81.33 4.47 89.763
Riigitee 4.733 67.655 72.388
Eratee 38.476 0.627 39.103
Metsatee 12.501 12.501
Kokku 8.696 199.962 5.097 213.755
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Joonis 9. Luunja valla teede olem.

8 https://teeregister.mnt.ee/
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Koik peamised sdlmpunktid on omavahel iihendatud riigiteedega. Erandiks on Veibri kiila,
milleni viib kohalik tee 4320097 Veibri tee, mis 16peb Tartu linna Lokketule tinavaga. Oluline
on siinkohal mérkida, et nende teede hoolde ja remondi osas on otsustajaks Transpordiamet,

mitte Luunja vald.

Tabel 3. Riigiteed Luunja valla territooriumil.
Tee number Nimetus Pikkus (km)

44 | Aovere - Luunja 7.296

45 | Tartu - Répina - Virska 7.766
2256 | 1.Kalmistu ring 0.015
2257 | 2.Kalmistu ring 0.013
22246 | Pilka - Tdhemaa 1.673
22250 | Luunja - Kavastu - Koosa 13.983
22251 | Povvatu - Luunja 4.848
22252 | Lohkva - Kabina - Vanamdoisa 6.917
22253 | Rodmu - Viira 15.121
22254 | Povvatu - Sahkapuu 2.477
22255 | Haki - Savikoja 2.553
22256 | Sava - Saaskiila 3.641
22839 | Tartu - Povvatu kergliiklustee 2.814
22840 | Povvaturisti kergliiklustee 0.084
22841 | Povvatu kergliiklustee 0.080
22842 | Aianditee kergliiklustee 0.139
22843 | Aianditee kergliiklustee 0.056
22844 | Jalaka kergliiklustee 0.077
22845 | Kabina kergliiklustee 0.993
22846 | Luunja kergliiklustee 0.239
22847 | Luunja kergliiklustee 0.215
22848 | Luunja kergliiklustee 0.036

Uhendused teiste naaberomavalitsustega on tagatud ainult riigiteede kaudu. Kastre vallaga on
looduslikuks piiriks Emajogi, mille iiletamiseks on ainult iiks sild. See on tugimaanteel 45 Tartu
— Répina — Virska 12. kilomeetril asuv 104 meetri pikkune Luunja sild. Sild on ehitatud aastal
1953 ja renoveeritud 1998. aastal. Tegu on betoonist konsoolsillaga, mille nimikoormus on N-
10/NG-60 ehk silda voivad kasutada koik teeliiklusse lubatud raskeveokid.

Ainus alternatiivne joeiiletuse voimalus on Kavastus paiknev parv, kuid selle ndol on tegu
pigem turismiatraktsiooni kui osaga teedevorgust. Kavastus asus 1941-1944 10-tonnise

kandevdimega puitsild, kuid pérast Shkimist seda ei taastatud ega asendatud.

Peipsidire vallaga on samuti ainult {iks tihendus, kuid seal on piiravaks teguriks soomassiivid.

Tehniliselt tiletavad valdade vahelist piiri kaks korvalmaanteed, 22253 Ro6dmu — Viira ja 22250

13



Luunja — Kavastu — Koosa, kuid pooleteise kilomeetri kaugusel piirist need iihinevad. Tartu
vallaga on tihenduseks kaks teed — tugimaantee 44 Luunja — Aovere ja korvalmaantee 22246
Pilka — Tahemaa.

Tartu linnaga on tihendus oluliselt tihedam. Lisaks tugimaanteele 45 Tartu — Rdpina — Vérska
on Lohkva kiilal ihendus Idaringteega Soojuse tdnava kaudu. Korvalmaantee 22252 Lohkva -
Kabina — Vanamoisa on lithikesel 16igul kahe omavalitsuse piiriks ja nii on mahasdidud
vastavalt poolele erinevates omavalitsusiiksustes. Olulisemateks iihendusteks on Tartu linna E.

Wiiralti ja Kasesalu tdnavad, mis viivad Lammi ja Thaste teele.

Tuleviku vaates on suuremad planeeritud® teedevorgu muudatused Idaringtee pikendamine ning
Hipodroomi tdnava ja Kabina vahelise lihendustee rajamine. ldaringtee osas on oluline ka

otselihendus Muuseumi teega, mis loob ithenduse tugimaanteega nr 95 Kdrvekiila — Tartu.
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Joonis 10. Planeeritavad teedevorgu muudatused.

9 https://www.tartumaa.ee/arendus/maakonnaplaneering
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6.2 Kergliiklusteed

Teeregistri andmetel on Luunja vallas 8,7 kilomeetrit eraldiseisvaid jalgratta- ja jalgteid, mis
jagunevad enam-vihem pooleks riigiteede (4,7 km) ja kohalike teede (4 km) vahel. Lisaks on

kirjeldatud pool kilomeetrit riigiteede ddres olevaid kdnniteid ja 8,5 km jalgratta- ja jalgteid.

Viljaehitatud teedevorgu baasil on olemas ohutud liiklemisvoimalused Tartu linnast Povvatuni
ja sealt edasi Luunja alevikuni. Lisaks on vdimalus liikuda Lohkvast Ihastesse, kuid mitte enam

edasi Veibri ega Kabina suunas.

Lugedes kuigivord ohututeks ka laia (>1 m) kattega peenra ja vdhemalt kahe sdiduraja (3,5 m)
laiusega maanteed, laieneb jalgrattaliikluseks sobilik ala monevorra, kuid piirdub endiselt valla
edelaosaga. Oluline on markida, et peenra laius ei tihenda tingimata, et tee oleks ohutu.
Kitsamaks joonitud sdidutee puhul on tdiendavaks ohuallikaks vastassuunas liikuvate sdidukite

kohtumine, kui lisaruumi voetakse teepeenralt.
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Joonis 11. Eraldatud kergliiklustee voi laiade peenardega teed Luunja vallas.

=

15



6.3 RIigiteede vastavus nouetele

Luunja vallas paiknevatest riigiteedest veerand on ehitatud eelmisel sajandil, viiendik selle

sajandi esimesel kiimnendil ja {ilejddnud parast aastat 2010. Hetkel kehtivad Tee

projekteerimise normid*® nievad ette sdidutee laiust minimaalselt 6 meetrit (3 meetrit

tthesuunalisel) ja kui tee liiklussagedus iiletab 3000 autot 66pdevas, siis 7 meetrit. Téielikult

alla 6 meetri jadb kdrvalmaantee nr 22254 Povvatu — Sahkapuu, mille kaalutud keskmine katte
laius on 5,3 meetrit. Osaliselt alla 6 meetri on 22256 Sava — Saiskiila, 22252 Lohkva — Kabina

— Vanamoisa ja 22253 R6dmu — Viira. Samas tdhistab néutud 6 meetrit ainult sdidutee osa,

millele lisanduvad ka teepeenrad, mille minimaalseks laiuseks on vihemalt iiks meeter.

Minimaalne normikohane mulde laius on 8 meetrit. Tee projekteerimisnormidele mittevastavad

teed on toodud tabelis ja kaardil.

Tabel 4. Tee projekteerimisnormidest Kitsamad riigiteed Luunja vallas.

Tee Tee number Vihim | Keskmine Vihim Keskmine
katte laius | katte laius | mulde laius | mulde laius

22246 | Pilka - Tdhemaa 6.8 6.9 8.8 8.9
22250 | Luunja - Kavastu - Koosa 6.2 7.6 7.5 10.0
22252 | Lohkva - Kabina - Vanamdisa 54 6.9 7.4 8.6
22253 | Rddmu - Viira 4.5 6.5 4.5 7.0
22254 | Povvatu - Sahkapuu 5 5.3 5 5.4
22255 | Haki - Savikoja 6.4 6.8 6.8 6.8
22256 | Sava - Saiskiila 5 6.5 6.5 6.5

10 https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/1070/8201/5014/MKM_m106_lisa.pdf
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Tee projekteerimisnormidest kitsamad riigiteed Luunja vallas

Tagamaks koigi liiklejate ohutust tuleks Transpordiametil viia nende teede viljachitamise tase

kooskolla kehtiva normiga. Teedel, kus on tinasel pdeval voi lahitulevikus oodata suurt

kergliikluse mahtu, tuleks rajada koostdos kohaliku omavalitsusega jalg- ja jalgrattateed
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7. LIIKLUSOHUTUS

Uks oluline aspekt liiklusvahendi ja marsruudi valikul on liiklusohutus. Liiklejad vildivad
voimalusel kohti, kus on juhtunud liiklusdnnetusi. Samuti hoidutakse ohtlikel 16ikudel
viahemkaitstud  liikumisviisidest. Luunja valla territooriumil on  Transpordiameti
liiklusdnnetuste statistika'® jirgi toimunud ajavahemikul 2011-2020 36 inimkannatanuga
liiklusdnnetust, mille tagajarjel on surma saanud kaks ja vigastada 46 inimest. Hukkunute puhul
oli tegu thel juhul teepeenral autolt 160gi saanud jalgratturiga ja teisel Ouealal tagurdava
kaubikult 166gi saanud lapsega. Jalgratturiga toimunud avarii leidis aset Luunja — Kavastu —

Koosa maanteel.

Arvuliselt enim on {ihesdidukidonnetusi (14), neist enamik teelt viljasdidud. Jérgnevad

kokkupdrked ristmikel (7) ja tagant otsasdidud (4).
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Joonis 13. Luunja vallas toimunud liiklusdnnetused LKF andmetel.

Eesti liikluskindlustuse fondi (LKF) andmetel*? on ajavahemikus 01.01.2010 — 01.01.2021
toimunud Luunja valla alal 465 liiklusonnetust varakahjuga 943 384 eurot.

1 https://www.mnt.ee/et/ametist/statistika/inimkannatanutega-liiklusonnetuste-statistika

12 https:/iwww. Ikf.ee/et/statistika

18


https://www.lkf.ee/et/statistika

Varakahjuga liiklusdnnetused Luunja vallas
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Joonis 14. Varakahjuga liiklusonnetused Luunja vallas

Iga-aastane onnetuste arv on jéarjekindlalt tdusnud. Suurim kasv oli aastatel 2010-2015, kuid ka
parast seda, on nii arv kui kogukahju suurenenud. 2015. aastal erakordne kahjusumma on
tingitud thest liiklusdnnetusest, mille puhul hinnati kahjusummaks iile 100 000 €. Seda
Onnetust arvestamata oleks summa eelneva ja jérgneva aastaga sarnasel tasemel. Levinumad

onnetused on parkimisega seotud.

Politsei- ja Piirivalveamet on aastatel 2012 — 2021 fikseerinud Luunja valla alal
litkklusjérelevalve kéigus 1786 siilitegu. Nendest 94 menetleti Karistusseadustiku alusel
Kuriteona, iilejadnud Liiklusseaduse alusel védrteona. Kdige rohkem oli lubatud sdidukiiruse
tiletamisi (45%), jargnesid joobes juhtimine (13%) ja juhtimisdiguse puudumine (5%). Enim

rikkumisi fikseeriti Tartu — Répina — Varska maanteel (38%).

19



8. UHISTRANSPORT

Luunja vallas korraldab  Transpordiameti alluvuses avalikku liinivedu  Tartu
tihistranspordikeskus. Lisaks nendele on veel kolm koolibussiliini, mida korraldab Luunja vald.
Samuti ldbivad valda kaugliinid ja Tartu linnaliinid. Kokku on Uhistranspordiregistri
andmetel*® valla territooriumil 47 bussipeatust, mida labib 66 avalikul liinil nidalas 5185 bussi.
Nendest liinidest korraldab vedu Transpordiamet iihel (14 bussi niddalas), Tartu linn samuti tihel
(1687 bussi), Kagu iihistranspordikeskus 11-1 (347 bussi) ja iilejadnutel Tartu

thistranspordikeskus.

e

44 piLka N

PAJUKURMU

/._'.;ZCF:::. @
'_‘f‘&%_!:::rOS”.lejA SAVA I
. || \L‘ Smsli# ‘?_g&::o:iﬁi’ . _‘LIIJ KAVASTU
), Na4 ~ =
Il KAKUMETSA | Il | Map1
1] 1
W / //:—. :IIL-.
| | .f,»_'.'"‘::':;'l-. |:!_:|
S W I )
- }},;-‘-‘KASTRE VALD || Busse nddalas
i '.I'. e 0-10
_ KAMBJAVALD Y4 7 | e 10-20
— _'::_':'-7.['-,-“-:—_—_ == ;:____I1'|; ) -:j.-::f. 5 © 20-50
7 ) N\~ | ) | e 50-100
RN 1l
I o % /e ile 100
1l e A Sy s
Joonis 15. Peatusi ldbivate busside arv nddalas.

Kdige rohkem busse ldabib Lohkva kiila Puupilli, Lao ja Akvarelli peatuseid. Neil kdigil on 12
liinil 450 bussi. Kdige vihem on {ihendusi R6omu kiila Salu tee peatusel, kus peatub ainult 9

bussi niadalas.

13 https://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article_files/uhistranspordiregistri_avaandmete_spec_v1_4.pdf
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Uhistranspordi kittesaadavus on samuti piirkonniti erinev. Kui arvestada valla keskmist, on
ldhima bussipeatuse kaugus eluhoonest linnulennult 520 meetrit. Lahim peatus, kus on
keskmiselt iile kahe bussi pdevas, jadb linnulennult 706 meetri kaugusele. Elanike arvuga
kaalumisel on need niitajad vastavalt 370 ja 511 meetrit. See tdhendab, et {ihistranspordi
kéttesaadavus horedamalt asustatud kohtades on oluliselt halvem, kuid jaib moistlikule jalgsi

labitavale kaugusele.

Tabel 5. Peatuse keskmine kaugus meetrites kiilade 1dikes.
Asustusiiksus Elanike | Kaugus lihimast peatusest Kaugus ldhimast
arv meetrites peatusest, kus on iile 2
bussi paevas
Keskmine Kaalutud Keskmine Kaalutud
Luunja alevik 536 334 273 334 273
Lohkva kiila 1676 333 249 363 275
Séasekorva kiila 59 430 361 430 361
Kavastu kiila 241 703 381 703 381
Veibri kiila 1145 439 382 439 382
Kikaste kiila 54 392 364 495 388
Kakumetsa kiila 254 428 401 624 491
Sirgu kiila 34 522 511 617 511
Pdvvatu kiila 274 506 527 514 527
Pilka kiila 184 304 286 587 535
Viira kiila 34 497 511 562 578
Kabina kiila 344 768 668 768 668
Sava kiila 131 493 489 798 906
Pajukurmu kiila 25 1171 921 1248 945
Poksi kiila 23 412 340 855 961
RoSmu kiila 133 396 360 1630 1509
Kodivu kiila 39 1278 1332 1863 1716
Muri kiila 53 796 667 2221 2074
Séaaskiila 59 477 352 2064 2077
Savikoja kiila 70 524 534 2077 2177
Sirgumetsa kiila 40 1053 572 2416 2177
Valla keskmine 520 370 706 511
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Valla elanikest 71% elab peatusele ldhemal kui 500 meetrit, 88% lahemal kui kilomeeter.
Uhistranspordi kasutatavuse osas saab hinnangu anda avalike liinide valideerimisandmete
pOhjal. Tuleb mérkida, et tegu on iihistranspordikeskuste ja Transpordiameti poolt hallatavate
liinidega, mistottu ei ole nende seas Tartu linnaliine. Jargmises tabelis on iilevaade, kui palju

busse kiilasid 14bib ja mitu inimest neid on kasutanud.

Tabel 6. Busside kasutatavus kiilade kaupa.
Asustusiiksus Busse Sisen. Bussi Max Sisen. Bussi Min
nidalas max kohta nidal min kohta nidal
nadalal nadalal

Luunja alevik 135 834 6.2 50 211 4.2 52
Kavastu kiila 43 242 5.6 13 58 4.5 52
Lohkva kiila 234 143 0.6 15 41 2.7 34
Kabina kiila 43 100 2.3 25 20 0.8 1

Kakumetsa kiila 92 97 1.1 51 27 0.5 52
Sirgu kiila 24 49 2.0 13 11 0.8 38
Kikaste kiila 26 41 1.6 44 5 0.1 26
Pilka kiila 28 37 1.3 40 5 0.1 32
Sava kiila 26 34 1.3 40 3 0.1 29
Sadsekorva kiila 24 32 1.3 25 2 0.1 10
Sirgumetsa kiila 14 29 2.1 11 5 0.5 30
Poksi kiila 19 28 15 15 1 0.1 9

Povvatu kiila 128 27 0.2 22 3 0.1 52
Sadskiila 14 26 1.9 21 2 0.1 26
Savikoja kiila 12 17 1.4 50 3 0.1 16
Ro6mu kiila 12 13 1.1 7 1 0.1 1

Viira kiila 24 9 0.4 32 1 0.0 14
Muri kiila 12 5 0.4 23 1 0.0 14
Veibri kiila 33 1 0.0 9 1 0.1 9

Vilja on toodud iga asustusiiksust niddalas ldbivate busside arv ning sisenemised kdige suurema
jakdige viiksema kasutatavusega nddalal. Suurima kasutatavusega nddal on peamiselt juhuslik.

Madalaima kasutuse osas on aga enim esindatud aasta viimane ja esimene nidal.

Koige aktiivsemalt kasutatakse tihistransporti Luunja alevikus ja Kavastu kiilas — ka vdhima
kasutatavusega nddalal (aasta 10pus) sisenes igasse bussi vdhemalt neli reisijat. Veibri kiila
elanikel on mugavam kasutada erinevaid Tartu linnas asuvaid peatuseid, kuna Veibri kiila
bussipeatus asub peamisest asustusalast eemal ning seetdttu ei saa antud andmestiku pohjal

sealse iihistranspordikasutuse kohta objektiivset hinnangut anda.
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9. INIMESTE LIIKUMISED

Kéesoleva t60 tarbeks kasutati Telia mobiilpositsioneerimise andmestikku, mille abil on

voimalik analiiiisida inimeste litkumist ja paiknemist. Seoses andmekaitseliste

ette ndhtud minimaalsed valimid, mille kohta tohib andmeid avaldada. Seetdttu on Luunja valla

horedamalt asustatud alad iihendatud ning {iks piirkond hdlmab rohkem kui iiht asustusiiksust.

Esmalt on vaatluse all inimeste arv piirkonniti. Vordluseks jaotati 66pédev kolmeks — 8-18 on

pdev, 18-23 dhtu ja lilejddnud 66. Samuti jaotati aasta aastaaegade jérgi neljaks

perioodiks.
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Joonis 16. Inimeste keskmine paiknemine talvekuudel.
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Joonis 17. Inimeste keskmine paiknemine kevadkuudel.
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Joonis 18. Inimeste keskmine paiknemine suvekuudel.
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Joonis 19. Inimeste keskmine paiknemine stigiskuudel.

Koigil aastaaegadel on iihtne suundumus — inimesed liiguvad pievaks vallast vilja, kuna
tookohad asuvad mujal . Erandiks on Lohkva piirkond, kus asuvad mitmed t66andjad. Suvel on

langus vdiksem — puhkused ja koolivaheajad hoiavad inimesed pigem kodukandis.

Tabel 7. Liikumiste jaotumine omavalitsusiiksuste vahel.
Sihtkoht Toopaeval Puhkepieval
Kambija vald 2% 18%
Kastre vald 2% 4%
Luunja vald 50% 43%
Pdlva vald 0% 4%
Tartu linn 35% 30%
Tartu vald 11% 0%

Mobiilpositsioneerimise andmete jargi toimub enamik liitkumisi valla sees, seda nii puhke- Kui
toopdeval. Olulisuselt jirgmine on Tartu linn, seal 10peb kolmandik Luunja vallas alustatud
teekondadest. Tartu vald paistab silma sellega, et sinna minnakse ainult toopaevadel. Polva vald

on vastupidises seisus, sinna on stabiilne liikumine just puhkepdeviti. Muude kohtade
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kiilastamine on piisavalt vdike ja ei moodusta igapdevase statistika jaoks piisavalt valimit. Valla

siseselt on peamised koondumiskohad Lohkva, Luunja alevik ja Kavastu.

Kandes peamised liikumissuunad teedevorgule, saab sisendi erinevate teede tihtsuse kohta
transpordivorgus. Peamine koormus langeb oodatult tugimaanteedele, mida toetavad kaks

kdrvalmaanteed — 22250 Luunja — Kavastu — Koosa ja 22252 Lohkva — Kabina — Vanamdisa.

v
f

PEIPSIAARE VALD

TARTU VALD

PAJUKURMU

KOwu W
LUUNJAVALD “«;-‘i
|

SAVA i

TARTU LINN

Joonis 20. Peamised téopédevased liikkumised teedevorguga seotuna.
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Joonis 21. Peamised puhkepéevased liikumised teedevorguga seotuna.
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10.LITKLUSLOENDUSED

Luunja valla territooriumil on aastatel 2010 — 2021 teadaolevalt 1dbi viidud 54 liihiajalist
loendust. Lisaks jaavad valla alale Tartu linna statsionaarsed loenduspunktid linna sisenevatel
riigiteedel. Valla piiri 1dhedale jaéb ka Transpordiameti hallatav Vana-Kastre piisiloenduspunkt

Tartu — Répina — Vérska maanteel.

: 1, v "
43 N\ 1 I
.I"\\ = /.
| \\ // - | ]
34 N //// “| -
\ 7 _PEIPSIAARE VALD
S TART !,l/,,VALD f )
'”l - i 5 b
A4 PILKA
. PAJUKURMU
’:‘,4:"'- .
MU_Iy_:_—:::{ SAVIKOJA KOIVU
AN
e W il
T I W
/LKL Roorflu o

L L_Iﬁéeinéf’fﬁﬁ??

% ®- 45
LOHKVA h a

5 ,/7'//’ 7 J)
\ A~ (
- “37KASTRE VALD ||
v4 \
KAMBJA VALD / /7
S S il A -
e | / Liiklusloendused
) T s —
/;:f/// .\ \\\\ VA 7 N @ Pisiloenduspunkt
Va ,!;' A 4 e Lihiajaline loendus
Joonis 22. Luunja valla ja 1dhitimbruse liiklusloendused.

Liihiajalise loenduse korral paigaldatakse loendusseadmed teele reeglina seitsmeks pievaks.
Piisiloenduspunktid registreerivad sdidukeid pidevalt Kogu aasta viltel. Piisiloenduspunktidest
saadud aegridade pohjal teisendatakse liihiajaliste loenduste tulemused aasta keskmiseks
oopidevaseks liiklussageduseks (AKOL). Jirgnevalt on toodud Transpordiameti ja Tartu linna
liikklusloendurite  nddalakeskmiste  tulemuste diinaamika 3  sdidukiklassi  1dikes
soiduautod/pakiautod (SAPA), veoautod/autobussid (VAAB), autorongid (AR) 2020. aasta

nditel.
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Tartu Roomu loenduspunkti 2020. aasta diinaamika.
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Tartu Ripina maantee loenduspunkti 2020. aasta diinaamika.
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Joonis 25. Vana-Kastre loenduspunkti 2020. aasta diinaamika.

Tartu linna liiklusloendurite graafik niitab tiiiipilist linnalihedast pendelliiklust!*. Liikumised
on aasta 10ikes iihtlased, erandiks septembri suurem liikluskoormus. Kuna sarnane hiipe oli
nende seadmete andmetes ka 2019. aastal, on tegu korduva siindmusega ja seotud on see

kooliaasta algusega.

Maanteel asuva loenduspunkti graafik niitab tavaliikluseks nimetatavat diinaamikat, kus

suvisel ajal on sdiduautoliiklus suurem ja raskeliiklus 14bi aasta {ihtlane.

Loenduspunktide pédevase liikluse osas eristuvad hommikune tipptund Tartu linna suunas ja
dhtune tipptund vastassuunas. Uhe suuna liiklussagedus ulatub keskmiselt 200 autoni, mis on
oluliselt madalam kui kahe sdidurajaga maantee ldbilaskevdime®®. Seega ei ole ohtu tee

labilaskevoime ammendumiseks.

4 https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/bp-2050_aruanne.pdf
15 https://www.riigiteataja.ee/akt/26215
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Joonis 26. Vana-Kastre loenduspunkti paevane liiklus.
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Joonis 27. R&Omu loenduspunkti paevane liiklus.

Kergliiklejate loendust Eesti teedel korraparaselt ei tehta. Siiski annab moningase indikatsiooni
Tartu rattaringluse andmestik®. Kiesolevas to6s kasutati sditude detailandmeid, mis seoti

lahima registrisse kantud teega, kui kaugus tee teljest oli vihem kui 15 meetrit.

16 https://avaandmed.eesti.ee/datasets/tartu-linnavalitsuse-andmekogud-rattaringlus
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Joonis 28. Tartu rattaringluse rataste keskmine pdevane kasutatavus 2020. aastal.

Tartu rattaringluse rattaid on kasutatud suuremal osal Luunja valla riigiteedest. Vahepealsed
tithjad 16igud viitavad kas GPS signaali ebatdpsusele voi sdidetakse ohutuse mottes tee korval.

Kodige rohkem kasutatakse rendirattaid Tartu lihedal, kaugematest kohtadest on oluline
tthendus Pilka ja Kavastuga.
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11.LIIKLUSMUDEL

Selleks, et laiendada liiklusloenduste andmed kogu teedevorgule, koostati liiklusmudel. Mudel
pOhineb klassikalisel neljaastmelisel otsustusmudelil ning lahtub eeldusest, et liiklejate ndol on
tegu ratsionaalsete agentidega, kes lilguvad oma elukohast liihemat teed pidi neile vajalikesse
punktidesse ja tagasi. Mdlema suuna teekonnad on vajalikud selleks, et katta dra kasutatavad
tthesuunalised teeldigud, nditeks ringteed. Teedemaatriksina on kasutusel Maa-ameti ETAK
teejoonte kaardikiht, mis katab dra kogu Eesti, seda nii riigiteede, kohalike teede ja erateede

osas.

Rahvastiku andmed périnevad Statistikaameti ruutkaardilt, nende jaotumine on teisendatud
Maa-ameti ETAK hoonekihi ja ADS aadressandmete kihi baasil. Sihtkohad on vdetud
OpenStreetMapi punktandmestikust, kaasatud on koolid, asutused ja ettevotted. Koik sihtkohad
ja elukohad on seotud teedevorgu sdolmpunktidega. Nende sdlmpunktide vahel arvutatakse
optimaalsed teekonnad, mille pohjal fikseeritakse iga kasutatud teeldigu summaarne
transpordindudlus. Eraldi on arvestatud personaaltransport ja kommertstransport, nende
erinevuste pdhjal on tuletatud sdidukiklasside osakaalud. Mudeli kalibreerimiseks on kasutatud
ligi 6000 liiklusloenduse andmeid. Mudeli viljundiks on aasta keskmine Odpédevane

liiklussagedus (AKOL), iihikuks autot 66péevas.

Kuna mudeli aluseks on optimaalsed teekonnad ja rahvastiku paiknemine, saab selle baasil
prognoosida teedevorgu muudatuste ning rahvastiku ja ettevitete iimberpaiknemise moju.
TeedevOrgule uute liilide lisamine vdi olemasolevate eemaldamine muudab optimaalseid
teekondi, elanike voi ettevotete arvu muutus aga teekondade osakaale. Kui lisada ainult uued
teed, saab teada, milline oleks liikluse iimberjaotumine olukorras, kus teedevork oleks juba
muutunud, aga koik muu endine. Muutes ka elanike ja ettevotete arve, saab prognoosida liiklust

muutunud maakasutuse ja rahvastiku paiknemise korral.
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Joonis 29. Modelleeritud 2021. aasta AKOL.

Mudeli jargi suurima liiklussagedusega on Tartu — Répina — Virska tugimaantee, mille alguses
liigub keskmiselt iile 6000 auto pdevas. Luunja juures on see number juba 4000 kandis.
Riigiteede ja kohalike teede liiklussagedus jaab valdavalt alla 1000 auto 66paevas. Eranditeks
on tugimaanteed ja RG0mu — Viira korvalmaantee. Detailsem kaart on toodud kdesoleva

aruande Lisas 1.

Liikluse prognoosimisel on aluseks jargmised liikluse ja rahvastiku muutuse trendid ja

kavandatavad maakasutuse muutused:

e Uldine liikluse muutus vastavalt baasprognoosi metoodikale!’;
e Teedevdrgu muudatused Tartumaa maakonnaplaneeringu alusel*®:
- Idaringtee jargmine etapp;
- Hipodroomi tidnava ja Lohkva - Kabina - Vanamodisa maantee vaheline
tthendustee;

- Tartu valla Muuseumi tee ja RO0mu — Viira maantee vaheline {ihendustee.

7 https:/iwww.mnt.ee/sites/default/files/survey/bp-2050_aruanne.pdf
18 https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/tartumaa/
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e Luunja valla detailplaneeringud®®
e Luunja valla iildplaneering?°
e Naaberomavalitsuste (Tartu linn?* ja vald®?, Kastre vald?®, Kambja vald®*)

detailplaneeringud

Prognoosi sihtaastaks on 2050, kuna selle arvestusega on loodud ka Transpordiameti
liiklussageduse prognoos®. Eeldatavalt on selleks ajaks kdik maakasutuse muudatused ellu
viidud. Rahvastiku kasvu osas on arvestatud kdesoleva aruande vastavas peatiikis toodud trendi
jatkumisega. Uute elurajoonide puhul on arvestatud nende kuulumist Suur-Tartu piirkonda ja
lahtutud vastavast prognoosist ,, Tartu rahvastiku- ja elamuprognoos 2040°?®. Uhepereelamute
alal on selle jargi rahvastiku tiheduseks arvestatud 550 ja korterelamute alal 900 inimest
ruutkilomeetri kohta. Kui ruutkilomeetrile jaab ainult tiks juurdepais, siis tdnase autostumise
taseme juures on selle tee eeldatav 66pdevane liiklussagedus samuti 550 voi 900 juures. Kuna
tegemist ei ole transiidi, vaid kohaliku liiklusega, on selle vihendamiseks ainus vdimalus

alternatiivsete litkumisviiside soosimine.

Nagu rahvastiku peatiikis ndidatud, on peamiseks randesuunaks Tartu linna keskosa elanike
iimberpaiknemine linna &drealadele ja naabervaldade territooriumile. Kuna tdmbekeskus on

endine, vOib eeldada pendelridnde kasvu.

Mudeli eelduseks on tinase modaaljaotuse pilisimine. Juhul, kui autostumise tase (arvestatud
Tartu maakonna keskmine Tartu linnata) peaks tdusma kdrgemale kui tinane 570 autot?’ 1000
inimese?® kohta, on oodata ka liiklussageduse kdrgemat taset. Samuti vdib liiklussagedus koos
autostumise tasemega langeda. Tartu linnas ongi autostumise tase timbritsevast piirkonnast

madalam — 424 autot 1000 inimese kohta.

Planeeringute jargi tulevased ehitusalad on peamiselt Luunja aleviku ja Tartu linna vahel.
Kaugemad piirkonnad on vidhematraktiivsemad. Samuti ei ole suuri elamualasid planeeritud
naabervaldade nendesse piirkondadesse, mille lithim {ihendus Tartu linnaga kdib 14bi Luunja

valla. Seega pohilist liikluse kasvu kdigi sdidukiliikide (autod, jalgrattad, aga ka tdukerattad)

9 Luunja valla esitatud andmed

2 |_yunja valla esitatud andmed

2 https://tartu.ee/et/planeeringud

22 https://tartuvald.ee/detailplaneeringute-menetlusinfo

2 https://service.eomap.ee/kastrevald/

24 https:/iwww.kambja.ee/kehtestatud-dp

% https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/bp-2050_aruanne.pdf

2 https://www.tartu.ee/sites/default/files/research_import/2021-02/Tartu%20rahvastiku-%20ja%20elamuprognoos_1%C3%B5plik.pdf
27 https://www.transpordiamet.ee/soidukite-statistika

2 https://www.elvl.ee/elanike-arv
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ulatuses on oodata eelkdige valla lddneosas, kuhu on planeeritud uued teed — ldaringtee

pikendus koos Muuseumi tee ihendusega ja Kabina-Hipodroomi iihendustee.

| Maakasutus
B Planeeritud elamu maa-ala

I Planeeritud korterelamu maa-ala
[ Planeeritud segactstarbega maa-ala
4 I Detailplaneering

P Naaberomavalitsuse planeering

Olemasolev

S
B Elamumaa

Joonis 30. Ténased ja planeeritavad elamualad Luunja vallas ja lahitimbruses .
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Joonis 31. Uute teede trasside asukohad.

uuuuuu

KASTRENVALD ™

Prognoosi koostamisel on arvestatud nii tdnaseks kehtestatud detailplaneeringute

véljaehitamisega kui ka Luunja valla iildplaneeringu kavandis kirjeldatud elamualadega.

Prognoos niitab, et olemasoleva teedevorgu ldbilaskevoime ei ole ammendumas. Kiill aga tuleb
liiklussagedusi jooksvalt seirata ning tagada ristmike ja teeiiletuskohtade sobivus muutunud
oludega. On néha oluliselt suurenevat liikluskoormust Tartu linna sisenevatel suundadel, kuna
kogu valla lisanduv liiklus suundub just sinna. Samuti nihkub planeeringute jdrgi Tartu linna
valglinnastumisala kaugemale — niiteks seni suhteliselt horedalt asustatud Muri kiilla on

planeeritud ligi ruutkilomeetri jagu uut elamuala.

Vastavalt prognoosile tdiendav liiklus ei halvenda teedevorgu ldbilaskvusniitajaid. Vottes
aluseks Highway Capacity Manual®® toodud piirviirtused ja tipptunni keskmise jaotuse (15%
pdevasest liiklusest), on kahe sdidurajaga maantee ldbilaskevdime tagatud kdorgeimal
teenindustasemel (tase A) siis, kui 66pédevane liiklussagedus ei iileta 5500 autot 60pdevas ning
rahuldaval teenindustasemel (tase D) siis, kui 60pdevane liiklussagedus ei iileta 8500 autot
00paevas. Taseme A piiri (kui mitte taseme D piiri) iiletab ainult tugimaantee 45 Tartu — Répina

— Virska, kuid selle suurima sagedusega 151k on juba vilja ehitatud nelja sdidurajaga.

29 https://www.trb.org/Main/Blurbs/175169.aspx
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.| Planeering AKOL 2050
/ I Planeeritud elamu maa-ala Prognoos ténasel teedevargul
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- Planeeritud korterelamu maa-ala
| 2] Planeeritud segaotstarbega maa-ala
Detailplaneering
Olemasolev
| I Elamumaa

Joonis 32. Modelleeritud 2050. aasta AKOL tinasel teedevdrgul koos planeeringutega.
Detailsem kaart on toodud kéesoleva aruande Lisas 2.

Muudetud teedevorguga liiklusmudeli arvutused niitavad, et Idaringtee vélja ehitamine teenib
eelkoige Tartu linnast liikkluse mo6da juhtimise eesméarke. Uus trass koondab tugimaanteede 45
Tartu — Répina — Virska ja 95 Tartu — Korvekiila vahelise liikluse, leevendades ndonda Tartu
linna Jaama tédnava koormust. Samas tagab see raskeliikluse kanaliseerumise magistraalile ja
pole ohtu, et raskeveokid asuks ldbima elamualasid. Luunja vallale on mdju suhteliselt viike,
kuna tegemist on transiitteega. Siiski tdhendab see liiklussageduse tousu ka tugimaanteel,

mistottu on vajalikud paremad teeiiletusvoimalused Lohkva kiilas.

Otsetee R60mu — Viira maanteelt Muuseumi teele tdhendab pigem liikluse koondumist selle
ithenduse keskele jadvale Idaringteele. Juhul kui iihendusteele ehitatakse vélja ristumine Tartu

linna Pohja puiesteega, on sinna oodata 60péevast liiklust suurusjirgus 700 autot 66péevas.

Kabina {ihendustee peamine mdju on Veibri teele alternatiivse marsruudi loomises. Samas ei
ole liiklussagedused sedavord suured, et tee jargi oleks ténases olukorras pddsmatu vajadus.
Kabina tihendustee rajamisel viiakse liiklus eemale tdnasest Veibri kiila keskosast ning see
neutraliseerib uute elamualade rajamisega seotud liiklusmahtude kasvu Veibri teel. Samas

Tartu linnas Hipodroomi ténava liiklus ei vihene, kuna nii Veibri tee kui ka Kabina {ihendustee
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kaudu Ihaste teele minev liiklus koondub endiselt samasse kohta ehk Hipodroomi tédnava

Kesakanni ja Kasesalu tdnava vahelisele 16igule.

Kabina iihendustee muudab Veibri kiila labimise tuleviku perspektiivis atraktiivsemaks kui
jargmise alternatiivi (Tartu linna Wiiralti tdnava kaudu) ja voib ecldada, et Luunja valla uute
arenduste elanikud asuvad samuti seda kasutama Tartu linna sisenemiseks. See omakorda
tahendab tdiendavat liiklusmahtude kasvu nii Hipodroomi tdnaval kui ka Hipodroomi-Kasesalu

ristmikul.

Uhendustee loomine libilaskvuse tagamiseks ei ole vajalik, seda ei tinase ega 2050. aasta
liikluse juures. Samas voimaldab uus tee 2050. aasta perspektiivis leevendada Veibri tee ddrsete
elanikele uute elurajoonidega kaasnevat liiklussageduse kasvu. Uhendustee rajamisel muutub
olulisemaks Hipodroomi ténava eelpool toodud teeldigu vastavusse viimine suurenenud

liiklussageduse nouetega.

) Planeering AKOL 2050
| .| I Planeeritud elamu maa-ala Prognoos muudetud teedevirgul
autot Gopaevas
— 1-100
—— 100 - 500
500 - 2000
2000 - 5000
e 5000 - 10 000
— ()le 10 000

/] - Planeeritud korterelamu maa-ala

¢ 71 I Planeeritud segaotstarbega maa-ala
[ Detailplaneering

Olemasolev

“ | M@ Elamumaa

Joonis 33. Modelleeritud 2050. aasta AKOL tiiendatud teedevdrgul koos planeeringutega

Detailsem kaart on toodud kéesoleva aruande Lisas 3.
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12.LIIKUVUSE PROBLEEMID

Varasemad uuringud®®®! Tartu linna l3hiiimbruses on toonud vilja ka Luunja vallaga seotud
litkuvusprobleeme, sealhulgas iihistranspordi ja kergliikluse osas. Nende tdpsustamiseks viidi
1abi intervjuud kohalike ettevotete (Conectra, Griine Fee) ja lasteasutuste (Lohkva lasteaed,

Luunja keskkool) esindajatega, lisaks saadi sisendit valla elanikelt.

Ettevotjate poolt oldi liikuvusega iildiselt rahul. Tootajad kasutavad peamiselt isiklikku
transporti, Tartu ldhedal ka tiihistransporti. Toore ja toodang liiguvad erineva suurusega
veoautodega, mis sdidavad harjunud marsruute pidi. Veod ajastatakse véljaspoole tipptunde ja

nii ei teki tarneahelais torkeid.

Lasteasutuste juures on probleeme ummikutega ja parkimisega tipptundidel. Kui ettevdtted on
saanud oma tegevust ajaliselt hajutada, siis kool ja lasteaed alustavad ikka samal ajal. Nii
koonduvad sdidukid suhteliselt kitsale alale ja sooritatakse ka liiklusohtlikke mandovreid, nagu

tagasipoordeid keelatud kohtades ja vasakpoorded vastutuleva soiduki eest 14bi.

Uhelt poolt on selle leevenduseks paremate vdimaluste loomine autovabaks liikumiseks —
olulisemate sOlmpunktide tihendamine kergliiklusteede vorguga. Teiseks vOimaluseks on
autode hoidmine kaugemal. Eeskuju saab votta nditeks Merivélja kooli projekti ,,Konnin
koolini®, kus pohirdhk on opilaste ja lapsevanemate koolitamisel ja juhendamisel. Oluline on

viltida kitsal alal mitmesuunalist liiklust ja tagasipdordeid.

30 https://tartu.ee/sites/default/files/research_import/2018-12/Tartu_LU_aruanne.pdf
31 https://tartu.ee/sites/default/files/uploads/Transport/Alusuuring_OptiTrans_EST_jan%202018%20Final.pdf
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Hommikuti on Merivilja Kooli ees tihti nii,
et autod on vallutanud a j Miks on oluline piirata kooli-

meil on viiga raske sez ’ a2 maja ees Heki teel autoliiklust? MERIVAUA KOOL
ieala a peame lii © Viikesed lapsed ei paista kooli ees ON LHTUNUD

Heki teel manddverdavate autode

meie - nii jalgsi, toukside kui ka ratastega. vahelt vlju ega ne ki fse. L"KUMA KUTSUVA

Eriti talvel, kui on pime ja libe. @ Peatujate ja mi Sitmi:
d ljate ja mitmes suunas sditmise
. tattu ei mahu autod kitsal ja kdige KOOLI PROJEKTIGA
5 tihedama jalgsiliikluse alal kooli ees i )
Eamna: Koolitee on oluline osa koolipéevast ja

igal opilasel peaks olema vdimalus 1&bi-

Kool ees on tinavavalgustus kehv. :
o Bu da koolitee vihemalt osaliselt aktiivselt

@ Autojuhid ei taju Merivilja piirkonda liikudes, kasutades
i S 3 sellek:
kui Gueala ega arvesta seal jalgsi, ratta toukeratast v3i tulles kooli ‘x:lmsit‘ e
e voi tukerattaga liikujate Gigustega. s N Jalgsi.
\ i3] - . © Lastel on jalgsi ja rattaga liikumisel , Pamfl';:;‘:?u"' koolitee kasulik?
vihe kogemusi ning autojuhid ei YU verevarustust ja suuren-

dab aju aktiivsust

maista enda kaitumise mdju autota * aitab koolis keskendud:
enduda

A,
liiklejatele.

. NUUD SINU : ) X * toetab Gpilastevahelisi hiiid suhtei
. TN HE LIPSEVRNEM e
<11 XOOLIPERE LIIGE. Q) (/ Y © vl vie e v Srendas v e

‘ ‘ * suurendab laste paevast liikumis-

kiiituvaid autojuhte méjutab aktiivsust
* tutvu ka teiste teadusuuringute tule-
mustega www.lilkumakutsuvkool ee/
teadusuuringud/

Palun vildi Heki teele sissekeeram.ist ja

Kaivu teel autoga liiklemist hommikuse ’
tipptunni ajal, kell 7.30—9.:10. Pal.un luba m:; 3

koolimajani jalgsi kondida, ln\fumme suu\'enI al

aju aktiivsust ja aitab koolis keskenduda!

TEEME HEA TAHTE KOKKULEPPE‘..

Kui Sul on kindlasti vaja Heki teelisxsse
Kkeerata, siis tule palun kooli ette Koivu tee
poolt ja lahku sealt 1da tee kaudu.

KUI TALITAD NII,
MUUDAD KOOLIESISE

OUEALA MEILE TURVALISEKS
JA SELLE EEST TAHAN SIND
JUBA ETTE TANADAI f

Joonis 34. Merivilja kooli programmi ,,Kdnnin koolini* plakat.

Bussipeatustega seoses madrgiti eeskitt teeiiletuskohtade puudumist. Ka bussipeatuste
viljachitamise tase on madal, puuduvad platvormid, ootekojad ja istepingid. Samuti on
probleemiks teekond peatusest elu- voi sihtkohta. Pimedal ja porisel ajal tuntakse puudust

valgustusest ja kattega kergliiklusteest.

Joonis 35. Teetliletuskohata bussipeatus Lohkva lasteaia juures.

40



Joonis 36. Veibri tee ja Lohkva — Kabina — Vanamoisa tee ristmik.

Kohaliku elaniku vaates on kaugemate kohtade pdohimureks teehooldus ja Tartu ddres
autosdltuvus. Ehk iihel pool ollakse juba leppinud, et ilma autota ei ole véimalik liigelda ja
teisel pool iiritatakse veel. Nagu niitab ka mobiilpositsioneerimise andmestik, on eesmirgiks
jouda peamiselt Tartu linna. Kavastu puhul toodi vilja, et ihenduseks kasutatavad teed on
suhteliselt kitsad (sdidutee laius 6 meetrit) ja tunduvad ohtlikud, eriti vastutuleva veoauto
puhul.

Samuti loeti probleemseteks erinevad ristmikud, mille {iletamine ei tundu ohutu. Niiteks valla

piiril asuv Lohkva — Kabina — Vanamodisa maantee ning LSuendi ja Kasesalu tdnavate ristmik.

Joonis 37. Lohkva—Kabina—Vanamdisa maantee ning Louendi ja Kasesalu tidnavate

ristmik.
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Luunja vallas on mitu selgelt eristuvat tiheasustusala, mis oma kujunemise ja asukoha tottu on
erinevate probleemidega. Suuremate teede &ddres olevatel on mureks liiklussagedus ja
teeiiletuskohtade puudus, kaugemal on probleem just magistraalile joudmise osas ning suur
litkklus véikestel teedel. Jargneb {lilevaade iseloomulikumatest kohtadest ja voimalikest

lahendustest tiheasustusalade kaupa.
12.1 Kavastu kiila

Kavastu kiila puhul on keskseks teeks riigiteede ristmikult Emajdeni viiv Parve tee. Sellest ida
poole jddb tootmisala, lddne poole elamuala. Teele lihemal on korterelamud, kaugemal
ithepereelamud. Hajusalt paikneva hoonestuse tottu ei ole asulas parkimisprobleeme. Autod ja
jalakiijad on teineteisest eraldatud. Parve tee dires on kergliiklustee, kuid riigitee déres see ei

jatku.

Joonis 38. Veoautode litkumisteed Kavastus.
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Peamise liiklusohuna ndhakse tootmisala teenindavaid veoautosid, mis sooritavad nii riigitee
ristmikul kui tootmisalalt vélja sdites vasakpoordeid (kohad on mérgitud punasega joonisel)
jattes vidhe ruumi jalakdijatele ja jalgratturitele. Kiila keskel on eraldiseisev kergliiklustee
olemas, mis tagab vdhemkaitstud liiklejate ohutuse. Riigitee ristmik tuleks imber chitada
ringristmikuks ning riigitee darde rajada eraldiseisev kergliiklustee, mis ithendaks asumi Luunja

alevikuga.
12.2 Luunja alevik

Luunja alevik paikneb riigitee nr 22251 ja Emajoe vahel. Alevikus asub valla

administratiivkeskus, lasteaed ja ainuke tildhariduskool.

Peamiseks probleemiks on kohalike sonul kooli ja lasteaiaga seonduv liiklus — iihelt poolt

tekivad Puiestee tdnavale hommikusel ja Ohtusel ajal autode jérjekorrad, teisalt on alal palju

erinevates suundades liikuvaid lapsi.

Joonis 39. Luunja kooli juurde viivad teed.

Lahenduseks oleks maantee déres ,,Konnin koolini* parkla koos ohutu tagasipoordekohaga.
Sobiv asukoht sellele oleks praeguse bussipeatuse juures. Sellega saab vihendada autode arvu,
mis siseneb aleviku siseteedele. Lisaks on otstarbekas muuta lasteaia esine tinav
tihesuunaliseks, et vihendada ldbivat liiklust ning tagada ohutust. Praegune teedevork toetab

sellist muudatust ja liikleja teekond oluliselt ei pikene.
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12.3 Lohkva — R66mu tiheasustusala

Lohkva kiila asub Tartu linna déres ja koosneb lounapoolsest tootmisalast ja pohjapoolsest
elamualast. PGhjapoolne elamuala on kokku kasvanud Rodmu kiila elamualaga ja planeeringute
jargi kujuneb kogu piirkond tihtseks. Seda piirkonda mdjutab maakonnaplaneeringus
kavandatud Idaringtee ja sellega ristuva Muuseumi tee pikenduse vilja ehitamine. Mdlemad
tthendused hajutavad Luunja ja Tartu valla vahelist liiklust, kuid selle liiklussagedust langetava
mdju neutraliseerib uute elamualade rajamine. Antud piirkonna peamine liikluse kasvu allikas
on elanike arvu kasv, mitte transiitliiklus. Liikluse kasvu vdhendamiseks tuleb soodustada

kergliiklust ja tihistransporti ja selle abil hoida autode kasutus voimalikult madalal.

Peamine takistus ala sisemisele liikuvusele on tugimaantee nelja sdidurajaga umbes iihe
kilomeetri pikkune 16ik, mille iiletamiseks on téhistatud kaks kohta Kaalukoja ja Ridakiila tee
otste juures. Senine trend ja prognoos nditavad liiklussageduse jérjepidevat kasvu. Kuna
teeldoigul on piirkiirus 70 km/h ja liikluskeskkonnas puuduvad rahustavad elemendid, ei saa
kasutada tdnase liikluskorralduse juures reguleerimata iilekdiguradu. Samas vottes arvesse
tiheasustusala iseloomu, iimbritsevat liikluskeskkonda ning 16igu pikkust on siiski otstarbeks
Kiirust alandada ning rajada iilekdigurajad, mida vdib varustada ka fooridega. Asukohtade
mdttes on tidnased tiletuskohad hésti paigutatud ja sobivad kergliiklusteede vorguga — parandada

tuleb ainult ohutust.
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Joonis 40. Planeeritavad elamualad ja modelleeritud 2050. aasta AKOL Lohkva kiilas.

Lohkva kiila planeeritavad elamualad ithendatakse olemasoleva teedevorguga tugimaantee 45
Tartu — Répina — Vérska ja kdrvalmaantee 22253 Roomu — Viira kaudu. Magistraalideks jadvad
olemasolevad teed, millega ristumised tuleks lahendada ringristmikena vihendamaks sirgete

teeloikude pikkust.

Vastavalt prognoosile ei halvenda tdiendav liiklus teedevorgu labilaskvusnditajaid. Vottes
aluseks Highway Capacity Manual®? toodud piirviirtused ja tipptunni keskmise jaotuse (15%
paevasest liiklusest), on kahe sdidurajaga maantee ldbilaskevdoime tagatud korgeimal
teenindustasemel (tase A) siis, kui 66pédevane liiklussagedus ei iileta 5500 autot 60pédevas ning
rahuldaval teenindustasemel (tase D) siis, kui 66pdevane liiklussagedus ei iileta 8500 autot
O00paevas. Taseme A piiri (kui mitte taseme D piiri) iiletab ainult tugimaantee 45 Tartu — Répina
— Virska, kuid selle suurima sagedusega 10ik on juba vilja ehitatud nelja sdidurajaga. Loigu
otstel olevad ringristmikud suudavad Veibri, Rodmu ja Muri kiilade lisanduva liikluse dra

teenindada.

32 https://www.trb.org/Main/Blurbs/175169.aspx
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I Planeeritud korterelamu maa-ala
[T Planeeritud segaotstarbega maa-ala Olemasolev

e Kergliklustee
I Detailplaneering “
Olemasolev
B Elamumaa

Joonis 41. Lohkva kiilale vajalikud kergliiklusteed ja rendirataste parkla.

Seega pole teede ldbilaskvus probleem. Siiski tuleb parandada mootorsdidukite ja teiste
liiklejate ohutu koosliikumise vdimalusi. Esiteks tuleb liiklejad teineteisest eraldada ja rajada
kergliiklusteed R60mu — Viira tee d4rde ning 1abi uue elamuala Ridakiila tee ddrde. Nende kahe
tee ristumise juurde tuleks rajada ka rattaringluse parkla. Molema uue kergliiklustee iiks ots
asub tugimaantee 45 Tartu — Répina — Varska dédres. Roomu — Viira tee alguses on ringristmiku
juures teeiiletus lahendatud {ilekdiguradadega. Sarnaselt saab lahendada iilekdigu ka Lohkva
ringristmiku juures. Kui koik uued elurajoonid on iihendatud kergliiklusteede vorguga,

vihendab see auto kasutamise vajadust ning ennetab ummikuid eeldatavas sihtkohas, Tartu
linnas.

Lohkva kiila tootmisalal on probleemiks pikemate sdidukite tagasipodrdevoimaluse
puudumine. Seetdttu peavad veokid ldbima osa teest tagurdades. See on kaasa toonud

kokkuporkeid nii parkivate sdidukite kui piirdeaecdade ja viravatega.

Kuigi lihtsam lahendus oleks tekitada ldbimurre Pillikoori teele, tdhendaks see veokite
suunamist elamuala teenindavale teele. Seetdttu tuleb eelistada pikema, aga ohutumat

marsruuti, mis samuti loob eelduse tulevaste d&riettevotete paremaks teenindamiseks.
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Uhesuunalise ringliikluse vdimaluse loomist saab iihendada iildplaneeringus kavandatud
maakasutuse muudatusega.
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Joonis 42. Lohkva veokite iimbersdidutee kavand.

12.4 Veibri kiila

Veibri kiila on oma loomult Tartu linna, tdpsemalt Thaste piirkonna pikendus Luunja valda.
Selles osas on analoogiks niiteks Tallinna déres asuvad valglinnastunud alad. Ka siin ei oma
kohalikele elanikele valla administratiivkeskus suuremat tdhtsust, kuna olulisem on naabriks
olev linn. Seal asuvad to6kohad, aga ka lahima kaupluseni (mis asub kiill haldusjaotuse jérgi
samas kiilas) joudmiseks tuleb otsetee puudumise tottu suurel osal elanikest minna 1&bi Tartu.
Samas on Thastes tihe teedevork ja voimalik valida erinevaid samaviérseid marsruute joudmaks
magistraaltdnavale ja sealt edasi vastavalt kas Annelinna vdi Ropka suunas. Kogu Veibri liiklus
tuleb Hipodroomi tidnava Kasesalu ja Kesakanni tdnavate vahelise 16igu kaudu Ihastesse ning

see koht ongi pudelikaelaks. Hipodroomi ténav ei ole selles 15igus magistraaliks vilja ehitatud.

Leevendust voiks tuua uue maantee rajamine ja selle ithendamine Lillevilja ja Jarvekalda teega,
nagu on uuritud Andrese maaiiksusse detailplaneeringu liiklusuuringus®. Antud lahendus

tekitab kiill kdigile asumitele tihendused kdrvalmaanteega, kuid samas loob ka otseithendused

33 https://luunja.ee/documents/23601738/27745803/20155_aruanne.pdf/7359ba79-db3d-4103-8ch8-362ca8e8bee5
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asumite vahel. Otsetee loomine korvalmaantee 22252 Lohkva - Kabina - Vanamdisa ja
Kasesalu tee vahele muudab selle atraktiivseks Tartu linna sisenemiseks ja on eelduseks

transiitliikluse tekkele.

Vastavalt planeeringutele laieneb elamuala Veibri tee dédres seni arendamata kruntide arvelt.
See tdhendab, et uusarenduste jaoks on optimaalne rajada viljapéés just sellele teele. Elanike
arvu kasv toob kaasa sisemise liikluse kasvu, moningal mééral (kuni 10%) lisandub ka lébivat
liiklust Kabina kiila poolt. Kuna peamine liikluse suund on Tartu linna poole, on mudeli jirgi

oodata liikluse kasvu kuni 40% nii Hipodroomi kui Kasesalu tinavatel.

Planeering AKOL 2050
I Fianeeritud elamu maa-ala autot 6dpdevas
I Planeeritud korterelamu maa-ala 1100

KAMBJAVALD

[T Planeeritud segaotstarbega maa-ala — 100 - 500
[ Detailplaneering 500 - 2000
Olemasolev == 2000 - 5000
B Elamumaa w5000 - 10 000
— (Jle 10 000
Joonis 43. Veibri kiila elamuala laienemine ja modelleeritud 2050. aasta AKOL.

Maakonnaplaneeringus ette nidhtud tihendustee Hipodroomi ténava ja korvalmaantee vahel
hajutab kiill liiklust, aga ei lahenda eelpool toodud pudelikaela probleemi Hipodroomi ténaval,
kuna nii tdnane kui uus iihendus suubuvad samale 16igule ja kogu liiklus koondub endiselt
samasse kohta. Samuti v3ib oodata Hipodroomi ténaval transiitliikluse kasvu Tartu linna

Wiiralti ja Lammi tee liikluse arvelt, kuna uus ihendustee pakub tdnasest lithemaid teekondi.
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Planeering AKOL 2050

I rlaneeritud elamu maa-ala autot 6opaevas

I Planeeritud korterelamu maa-ala 1100

KAMBJAVALD [ Planeeritud segaotstarbega maa-ala —— 100 - 500

[ Detailplaneering 500 - 2000

Olemasolev ~ 2000 - 5000

B Elamumaa w5000 - 10 000
— (Jle 10 000

Joonis 44. Veibri kiila elamuala laienemine ja liiklusprognoos koos uue teega aastaks 2050.

Eelnevalt ndidatud liikluse kasv on tingitud sellest, et autole ei ole hetkel antud piirkonnas
tosiseltvoetavat alternatiivi. Autoliikluse vihendamiseks tuleb muuta alternatiivid mugavaks ja
kittesaadavaks, eelkdige iihistranspordi ja kergliiklusvahendite kasutamine. Téna tuleb
tihistranspordi kasutamiseks Veibri kiila elanikel 1dbida jalgsi vahemalt kilomeeter ja sellest osa

ilma konniteedeta. Jargmisel joonisel on toodud Hipodroomi — Kesakanni tdnavate ristmik,

mida tuleb lébida Tartu linnaliini peatusesse joudmiseks.

Joonis 45. Hipodroomi — Kesakanni ristmik.
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Uhistranspordi paremaks kasutuseks tuleb iiks Tartu linnaliinidest suunata liibi kiila keskosa.

Joonis 46. Soovituslik uue bussipeatuse asukoht Veibri kiilas.

Kergliiklejatele auto ees eelise loomiseks on otstarbekas téiesti uue kergliiklustee rajamine, mis
kulgeks modda Tartu linna Pédsusilma tédnavat ning tthendaks Veibri 1dunapoolset piirkonda
lahima poega, bussipeatusega, ja rattaringluse parklaga. Selle realiseerimisel tuleb arvestada ka
eraomandis asuvate kinnistutega. Pakutav trass pohineb funktsioonil ja voib planeerimise ja

projekteerimise faasis tdpsustuda. Veibri kiila teenindav kergliiklustee on toodud joonisel.
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Planeering e |Jus kergliklustee

I Planeeritud elamu maa-ala . Uus rattaparkla
I Planeeritud korterelamu maa-ala

[ Planeeritud segaotstarbega maa-ala
I Detailplaneering

KAMBJAVALD

Olemasolev
s Kergliklustee

Olemasolev
B clarmumaa

Joonis 47. Veibri kiila kergliiklusteed koos sobivate kohtadega jalgrattaparklale.

Luunja valla teiste piirkondadega iihendumiseks tuleb rajada valgustatud jalg- ja jalgrattateed
Veibri tee darde. Samuti tuleb Veibri kiila keskele rajata rendirataste parkla, pracgu asub lahim

Tartu linnas Hipodroomi ténaval.
12.5 Pilka kiila

Pilka kiila on oma loomult sumbkiila, kus suhteliselt kitsastel (ithe sdiduraja laiustel) teedel
toimub peamiselt kohalik liiklus. Liikluskorralduslikult on kiila méératletud duealana, kuid
iildine liikluskeskkond seda ei toeta. Pigem voib juhile jadda mulje tavalisest kiilavaheteest.
Kergliiklejate ohutuse tagamiseks tuleks rajada eraldi jalg- ja jalgrattateed koos
teetiletuskohaga. R6dmu — Viira maantee déres tuleb luua jalgratastele sobiv tthendus iilejdéanud

kergliiklusteedega.
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Joonis 48. Pilka kiila kergliiklusteed koos sobiva kohaga jalgrattaparklale.

Pakutud kergliiklustee ithendab kiila tilejaédnud perspektiivse kergliiklusteede vorguga. Rodmu
— Viira maantee ddrne loob iihenduse Tartu linnaga ja Aovere — Luunja maantee darne Luunja

alevikuga. Samuti tuleb kiila varustada rendirataste parklaga.
12.6 Povvatu kiila

Povvatu kiilas on olulisemad uued elurajoonid, mis muudavad senise hajakiila olemust. Ehkki
kiila ldbiva korvalmaantee 22251 Povvatu — Luunja dires on olemas kergliiklustee ja
bussipeatused, ei ole tdhistatud teetiletuskohti. Elamualade siseteed on tdhistatud Guealana, kuid
liikluskeskkonnas ei ole jalakéijatel ja jalgratturitel kohta, kuhu autode eest vajadusel eemale
hoida. Samuti vdivad autod litkuda mdlemas suunas. Teel laiusega viis meetrit tihendab see, et

kahe auto vastassuunalisel litkumisel jalak&ijale ruumi ei jétku.

Sobiv lahendus selles ja teistes sarnastes olemasolevates ja tulevates rajoonides on peamise tee
tthesuunaliseks muutmine. Tuleviku kontekstis tuleb uute planeeringute kehtestamisel erilist

tahelepanu poorata ithendustele magistraalidega ja kergliiklusteede vorguga.

52



Joonis 49. Uhesuunaliseks muutmise ettepanek Ratsu ja Kaariku tee niitel.

Kuna niitena toodud elurajoonil on iimbritseva teedevorguga kaks tihendust, saab kasutada
varianti, kus koik teed on tihesuunalised. Niimoodi on ka mahasdidud ohutumad, kuna ei teki
konflikte vastassuunas liikuvate sdidukite vahel. Kui kdik autod liiguvad iihes suunas, jaéb

oluliselt rohkem ruumi kergliiklejatele.

Elamurajoonile lahim bussipeatus, nimega Vanamdisa, asub ldhimast majast linnulennult
umbes saja meetri kaugusel. Nagu mujal vilja toodud, pole ka siin istepinke ega ootekodasid.
Uhe suuna bussipeatus on kergliiklusteega iihendatud. Teiseni pidsemiseks pole aga
iiletuskohta. Kuna bussipeatused teenindavad mdlemal pool teed asuvaid elamualasid, on

tiletuskoht vajalik.
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Vanamoisa bussipeatus.

Joonis 50.
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13.TEEDEVORGU JA LIIKLUSRUUMI MUUDATUSED

Tulevaste asumite teedevorgu planeerimisel tuleb ldhtuda iimbritsevast maakasutusest ja
olemasolevast teedevOrgust ning jargida, et suuremad arendusalad oleks jagatud
alamasumiteks, kust riigiteeni viib kogujatee, millel ei ole hoovidesse mahasdite vaid ristmikud
siseteedega. Siseteede planeerimisel tuleb véltida pikki (iile 50 meetri) sirgeid 1dike, et
soidukiirused madalal hoida. Sirgetena vilja chitatud teedel, kus Kiiruse iiletamine on
kujunenud probleemiks, tuleb kaaluda kiirustabloode paigaldamist. Vertikaalsete
rahustusmeetmete puhul tuleb eelistada varianti, kus kiinnise voi kdrgenduse kdrvale jadb
tasane ala. See tagab jalgrataste, tdukerataste aga ka lapsevankrite mugava liikumisvdimaluse.
Jalakéijatele tuleb kavandada liikumisvdimalused molemal teepoolel, jalgratturitele voimalusel

peamisest mootorsdidukite litkumissuunast paremal.

Kavandatavate elamute parkimiskohad peavad iildjuhul paiknema elamu krundil. Elamualal
tuleb ette nidha ka tldkasutatavad parkimiskohad kiilaliste sdiduautodele ja bussidele voi
veoautodele. Kuna juba olemasolev asumisiseste teede vork on reeglina kitsas (5 meetrit ja
vihem) ning tee maaiiksuse laiusega valdavalt iiks meeter voi vihem sdidutee servast, ei ole
otstarbekas soosida teeddrset parkimist. Samas tuleb véltida suurte asfaltplatside rajamist —

parkla peab olema liigendatud ja sobivalt haljastatud.

Asumite vaheline ithendus peab toetama jalakdijate ja jalgratturite liiklust. Kui olemasolev
teedevorgu pdhiosa kannab vilja nii olemasoleva liikluse kui prognoosi alusel lisanduva, siis
eraldi tuleb kisitleda uute elurajoonide juurdepddsuteid. Igale asumile eraldi véljapéas
teedevorgule on vajalik, kuna nii ei koondu kogu elamuala liiklus iihte punkti. Kui mitu asumit
kasutavad sama véljapddsu, suureneb oluliselt nii liiklussagedus kui vdimalike
konfliktolukordade arv liiklejate vahel. Need teed peavad jadma kandma seda funktsiooni,
milleks nad on moeldud. Seetdttu tuleb viltida teede iithendamist arendusala keskel, kuna nii
tekivad 1dbi elamuala otseteed mida voivad hakata kasutama ka transiitliiklejad — eeskétt

navigatsiooniseadmes lithema tee maaranud juhid.
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N

Magistraal

Joonis 51. Asumite ithendamine.

Kui teed on vilja ehitatud kitsamalt kui kahe sdiduraja laius, tuleb need méérata iihesuunaliseks.
Kui elurajoonil on teedevorguga kaks tihendust, saab tihe jétta ainult sisse- ja teise véljapadsuks.
Niimoodi vabaneb ruumi muude liikumisviiside jaoks. Teckattemérgistusega saab eraldada
kolmandiku kuni pool sdiduteest kergliiklejale. Eelistada tuleb lahendust, kus tee parempoolne

serv on mdeldud jalgratturitele.

Soiduteede osas on Luunja valla asumitel juurdepiis riigiteede vorgule olemas ning sedakaudu
on ka iihendus Tartu linnaga. Probleemiks on Veibri kiila, kus ihendus Tartu
magistraaltinavatega kéib 14bi hoonestatud ala, mis ei ole sobiv transiitliikluseks. Ka
planeeritav Hipodroomi — Kabina iihendustee viib tdnase Veibri tee otsani Hipodroomi ja
Lokketule tdnavate ristil. Sellest tulenevalt 1dbib Luunja vallaga seotud liiklus sama teeldiku,
nii olemasolevat kui perspektiivset teed kasutades. Eelpool toodud Veibri — Andrese - Lillevilja
tihendus parandab Veibri kiila ithendust Tartu linnaga ja leevendab liiklusolukorda Hipodroomi
tdnaval, kuid samas loob otseteed nii asumite kui ka kdrvalmaantee 22252 Lohkva - Kabina -
Vanamdisa ja Kasesalu tee vahele. Selline ithendus muutub véga atraktiivseks transiitliiklusele
ja vaib luua ka uue pudelikaela Lillevilja piirkonda. Veibri — Andrese - Lillevilja lahendust

enne realiseerimist tuleb viga pdhjalikult 14bi kaaluda.

Vaba ruumi puudumise tottu on juba praegu raske leida sobilikke lahendusi Veibri kiila
tthendamiseks ning tdiendavate sdiduteede rajamiseks. Seega sodiduteede vorgul tuleb
keskenduda eelkdige autokasutusele alternatiivide loomisele ning olemasolevate iihenduste
ohutumaks muutmisele. Viimane kehtib ka Luunja — Kavastu ja R6omu — Viira tee kohta, mida

tuleb laiendada kahe sdidurajani kogu 16igu ulatuses.
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Eespool toodud rattaringluse jalgrataste kasutatavuse andmete jérgi enim kasutatavad teed on
Lohkva — Luunja ja Lohkva — Kabina kergliiklusteed. Tuleb maérkida, et Euroopa linnade
keskmise jalgrattasdidu pikkusest (10,5 km3* mis vastab Luunja ja Kavastu vahelisele
kaugusele) lahtuvalt on suurem osa Luunja valla territooriumit sobilik jalgratta kasutamiseks
peamise transpordivahendina. Selleks, et soodustada jalgrataste kasutamist tuleb luua loogilised
jaohutu iihendused olulisemate asumite vahel ning tdiendada rendirataste kasutamise voimalusi

kergliiklusteede ristumiskohtade ja asumite keskuste 1dhedal.

Jargneval kaardil on toodud vajalike kergliiklusteede kulgemine ja seosed olemasoleva

vorguga.

"'"“;"I Perf:pek'tiivne
" ke rgl liikl ustee
Kohe

10! aa&t@ jooksul

I‘-( ‘I‘
Jammm Olemasolev
y/an kergluklustee

Joonis 52. Olemasolev ja perspektiivne kergliiklusteede vork

Vastavalt senisele jalgrattateede kasutusele tuleks esimeses jdrjekorras rajada kergliiklusteed
jargmistes kohtades:

e Korvalmaantee 22252 Lohkva - Kabina — Vanamadisa dirde
e Kohaliku tee 4320097 Veibri tee ddrde

e Korvalmaantee 22253 Roomu — Viira diarde kuni korvalmaantee 22254 Pdvvatu —
Sahkapuu ristmikuni

34 https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2214140517307247
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Nende viljachitamisel on loodud eeldus tidnase Tartu linna ldhilimbruse modaaljaotuse
lihenemine Tartu linna modaaljaotusele® ehk jalgratta igapievase kasutuse tdus 4% pealt 16%

(m&odetud) voi 39% (eelistatud) juurde.

Kohtades, kus soidutee ristub kerglijklusteega, tuleb jalakiijatele ja jalgratturitele tagada ohutu
sdidutee iiletusvdimalus. Uletuskohtades tuleb sdiduautode kiirust piirata, sdltuvalt iiletuskoha
kasutamise aktiivsusest kas 50 voi 70 km/h-ni. Samuti tuleb rajada ohutussaared, et tee

iiletamine oleks voimalik iihe suuna kaupa korraga.

Asumite sissesOitude tarbeks rajatavate ringristmikute harud tuleb tdhistada tilekdiguradadega.

Tabel 8. Soovituslikud liiklusruumi parandamise meetmed koos rakendamise ajaga.
Meede Asukoht Soovituslik
rakendamise aeg
Korvalmaantee 22252 Lohkva — Kabina — Vanamdisa
ddrde Kohe
Kohaliku tee 4320097 Veibri tee ddrde Kohe
Korvalmaantee 22253 R6dmu — Viira dédrde _kuni_ _ Kohe
kdrvalmaantee 22254 Pdvvatu — Sahkapuu ristmikuni
Kohaliku tee 4320070 Ridakiila tee dérde Kohe
Kergliiklusteede Kc:)rvalmaantee 22254 Pﬁwgtu — Sahkapuu aérde 10 aasta jooksul
rajamine Koos Korvglmaantee 222}0 L‘Hunja — Kavastu — Koosa 10 aasta jooksul
teciiletuskohtadega Luunja - Kavastu 16igu ddrde

Korvalmaantee 22253 R60mu — Viira ddrde
kdrmalmaantee 22254 Povvatu — Sahkapuu ristmikust | 10 aasta jooksul
kuni Pilka kiilani
Tugimaantee 44 Aovere — Luunja didrde 10 aasta jooksul
Veibri kiilas 4320097 Veibri tee ja 4320101
Piaisusilma tee vahele

10 aasta jooksul

Tugimaantee 45 Tartu — Répina — Virska dirde 10 aasta jooksul
Asumisiseste teede | Vilja ehitatud asumites Kohe
iihesuunaliseks . i raiamisel
muutmine Uutes asumites Asumi rajamise
Te_eul_etuskohtade Koik bussipeatused 5 aasta jooksul
rajamine
Vertikaalsed . . Vastavalt kohalike
Sirgete teedega asumites . .
rahustusmeetmed elanike soovidele
K|_|rustablqode Sirgete teedega asumites 10 aasta jooksul
paigaldamine
Busside liinivorgu | veibri kiilas K
N . ohe
iimberkorraldamine

% https://www.tartu.ee/sites/default/files/research_import/2018-12/Tartu_LU_aruanne.pdf
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